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Der Plan zeigt den Verlauf der StadtstraRe Aspern mit den Tunneln Emichgasse und Hausfeldstrafe.
Geleitet wird das Bauvorhaben durch die beiden Projektkoordinatoren Dipl.-HTL-Ing. Wolfgang Bergauer
(links) und Ing. Franz Urban. Die weiteren Bilder zeigen Abschnitte in offener Bauweise mit der Aussteifung
der Baugrube und den Aushubarbeiten, ein Zwischenschott, den von Industrietauchern unterstiitzten
Betoniervorgang der Unterwasserbetonsohle und die Einbringung der Bewehrung. Zum Einsatz kommen
nur Gerite, die den Abgasvorschriften der EU-Stufe V entsprechen.

STADTSTRASSE ASPERN

Strafden-, Tunnel- und Spezialtiefbau
nach hochsten Umweltstandards

Die Seestadt Aspern ist eines der groBten Stadtentwicklungsprojekte Europas. Gemeinsam mit
weiteren Wohnbauprojekten im Nord-Osten von Wien bildet sie in Zukunft den Lebensraum
fiir rund 60.000 Menschen. Durch den Bau der 3,3 km langen Stadtstrafe Aspern wird diese
Region mit der A 23 Siidosttangente verbunden. Die bis voraussichtlich Ende 2026 laufenden
Bauarbeiten erfolgen unter Einhaltung zahlreicher UVP-Auflagen, die nicht nur dem Schutz
der Anrainerinnen und Anrainer dienen, sondern auch dem der Tier- und Pflanzenwelt.

s war eine Nachricht, die im Herbst

2023 fiir Schlagzeilen sorgte: Mit zwei
Millionen Einwohnerinnen und Einwoh-
nern ist Wien heute nach Berlin, Madrid,
Rom und Paris die fiinftgrofte Stadt der
Européischen Union und die zweitgrofte
Stadt im deutschsprachigen Raum. Der
angesichts des kontinuierlichen Wachs-
tums benétigte Wohnraum entsteht unter

anderem in der Donaustadt, dem flachen-
miBig groBten Wiener Gemeindebezirk im
Nord-Osten. Die Erschliefung der
Donaustadt mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln ist durch S-Bahn, U-Bahn Linie U2,
Straflenbahn und Bus bereits gut ausge-
baut. Mitte Februar 2024 erfolgte der
Spatenstich fiir die neue Strafenbahnlinie
27, die in Zukunft fiir eine zusétzliche

Verbindung der Nachbarbezirke
Floridsdorf und Donaustadt sorgt und
von Strebersdorf bis zur U2-Station
Aspern Nord féhrt.

Erginzend zum Angebot des 6ffentli-
chen Verkehrs wird mit der Stadtstrafle
Aspern eine weitere leistungsfihige
Infrastruktur errichtet. Die Stadtstrafle
Aspern ist der Schliissel fiir die klimafitte

Fotos: Projektkoordination StadtraRe; Baublatt.Osterreich
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Stadtentwicklung und Auflage in der
Umweltvertraglichkeitspriifung fiir die
Seestadt Nord. Sie ist auf eine Geschwin-
digkeit von 50 km/h ausgelegt und ein
wesentlicher Bestandteil des Gesamtent-
wicklungskonzeptes fiir diese Region, denn
sie verbindet die A 23 Siidosttangente ab
der Anschlussstelle Hirschstetten mit der
Seestadt Aspern. Im Endaushau sorgen >
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Im Bereich der Hausfeld- -
straRe quert der Tunnel der S
Stadtstrafe Aspern die
Trasse der U-Bahn Linie U2. |

Die larmschonende Bohr-
pfahlherstellung erfolgt
mit SOB-Pfdhlen. Auch hier
investierten die Bauunter-
nehmen in neueste Gerdte
der EU-Stufe V.

vier Kreuzungsbereiche fiir eine Anbin-
dung an das bestehende Strafennetz und
den regionalen Verkehr: Die Auf- und
Abfahrt von der A 23, die Spange Franz-
Fellner-Gasse bei der Anschlussstelle
Hirschstetten, die Zufahrt am Friedhof bei
der Quadenstrafe und die Anschlussstelle
West bei der Seestadt.

Im Vorfeld der Realisierung startete die
Stadt Wien gemeinsam mit der TU Wien
ein Forschungsprojekt auf dem Gebiet des

Spezialtiefbaus, bei dem unter Leitung der
Stadt Wien - Briickenbau und Grundbau
(MA 29) Referenzwerte des Untergrundes
ermittelt wurden. Unter anderem wurden
88 geotechnische Standardversuche
durchgefiihrt, bei denen Pfahle durch
Druck- und Zugversuche mit bis zu 60 t
zum Versagen getestet wurden. Die
Zielsetzungen waren ein ressourcenscho-
nenderer Umgang mit Baumaterialien,
eine COz2-Einsparung durch die Reduktion

der Baustoffe und die Verwendung
alternativer Betonsorten zur Pfahlherstel-
lung. In Summe brachte das Forschungs-
projekt einen groflen Mehrwert fiir
zukiinftige Bauprojekte der Stadt Wien, da
55% der Stadt auf dhnlichem Boden steht.
Es konnte eine wirtschaftlichere Aus-
legung der Griindung fiir alle Hoch- und
Tiefbauprojekte erreicht werden. Eine
weitere wichtige Datenbasis fiir den Bau
der StadtstraBe Aspern bilden tiber 200
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Bodenaufschliisse entlang der Strecke.

Das Projekt Stadtstrae Aspern wird auf
Basis eines genehmigten UVP-Verfahrens
unter Einhaltung von tiber 500 UVP-MaB-
nahmen/Auflagen realisiert. Im gesamten
Baustellengebiet wird auf eine umwelt-
schonende Bauabwicklung geachtet. Die
Stadtstrafe Aspern verlauft beinahe zur
Halfte in den beiden Tunneln Emichgasse

Herstellung der Mikropfdhle
als BauhilfsmaRnahme. Sie
reichen als Griindungs- und

Verankerungselemente bis in
eine Tiefe von 12 m unter der
Bodensohle.

und Hausfeldstraf3e, um die Anrainerin-
nen und Anrainer vor Larm zu schiitzen.
Bei beiden Tunnelbaustellen wurden
provisorische Larmschutzwinde aufge-
stellt, um die Bewohnerinnen Bewohner
vor dem Bauldrm schiitzen. Auch im
Bereich der Staubminderung werden im
Sinne der Anrainerinnen und Anrainer
umfangreiche Mafinahmen ergriffen. Die
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Baustraflen sind asphaltiert und
Kehrmaschinen sowie Reifenwasch-
anlagen kommen zum Einsatz. Es
existieren auch umfassende Mafilnahmen
zum Schutz der Pflanzen- und Tierwelt.
Mehrere Tierarten wurden umgesiedelt
und Tierschutzzéune errichtet. Flichen,
die wihrend des Baus fiir die Stadtstrafle
Aspern benétigt wurden, werden nach den
Bauarbeiten in den urspriinglichen
Zustand zuriickversetzt oder neu begriint.
Die fiir den Larmschutz errichteten
Tunnel werden auf der Oberfliche
begriint. Entlang der Trasse werden iiber
weite Strecken neue Geh- und Radweg-
verbindungen geschaffen und neue
Baumreihen gepflanzt.

Im Bereich der Ostseite/Emichgasse
wurden fiir die Bewohnerinnen und
Bewohner Larmschutzfenster eingebaut
und zum Schutz der Lebensqualitét der
Anrainerinnen und Anrainer ist die
Arbeitszeit auf den Zeitraum Montag-Frei-
tag von 06.00-19.00 Uhr beschrénkt. Eine
weitere Auflage ist der ressourcenscho-
nende Umgang mit den eingesetzten
Materialien. Der bei den Aushubarbeiten
anfallende Donauschotter wird zwischen-
gelagert und in aufbereiteter Form fiir
Bodenverbesserungsmafinahmen und die
Herstellung der ungebundenen Trag-
schicht wiederverwendet. Uber die gesamte
Trasse wird ein moglichst hoher Massen-
ausgleich angestrebt: Es wird kein
Material zugefiihrt, alle bautechnischen
Mafnahmen kénnen mit Eigenmaterial
beschickt werden. Fiir die Lkw-Fahrten
stehen nur bestimmte Transport-Routen
mit einer maximalen Wochenleistung pro
Route zur Verfiigung. >
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Projektkoordinator
Ing. Franz Urban ver-
fiigt liber eine jahr-
zehntelange Erfahrung
im Briicken- und
Tunnelbau. Hier bei
seinen Erlduterungen
im Tunnel Hausfeld-
straf3e. An der Decke
sind noch die Reste
der Hilfsstiitzen
erkennbar.

Osterreichisches
Know-how: Der beim
Tunnel HausfeldstraRe
eingesetzte
Tunnelbagger
yellowFox wird von der
Firma Wimmer in
Thalgau gefertigt.

Auch hinsichtlich der eingesetzten
Gerate gibt es zahlreiche Auflagen. So
miissen alle Baumaschinen die Abgasvor-
schriften der EU-Stufe V erfiillen. Auch
erfolgt zum Schutz der Anrainer die
Verdichtung im Nahbereich der Bebauung
nur statisch. Angesichts der Lirmentwick-
lung bei der Bohrpfahlherstellung ent-
schloss man sich fiir SOB-Pfihle, die
dariiber hinaus auch wirtschaftliche
Vorteile fiir das Projekt bieten.

Baubeginn fiir Baulos 0 war der August
2021. Die Bauarbeiten werden von der
Stadtbaudirektion Wien durch die beiden
Projektkoordinatoren Dipl.-HTL-Ing.

Wolfgang Bergauer und Ing. Franz Urban
geleitet. Die Stadtstrafle Aspern gliedert
sich in sechs Baulose, wobei die Baulos-
Trennung auch auf der Zusténdigkeit und
den Kompetenzen der einzelnen Magist-
ratsabteilungen der Stadt Wien basiert.
Baulos 0 umfasst alle bauvorbereiten-
den MaBnahmen, die aufgrund der
UVP-MafBnahmen/Auflagen und der
Baustellen-Logistik erforderlich sind. Bei
den Baulosen 1 + 2 handelt es sich um die
Straflenbauprojekte unter Federfithrung
der Stadt Wien - Straflenverwaltung und
Straflenbau (MA 28): Baulos 1 umfasst
sdmtliche StraBenbauarbeiten an der

Haupttrasse der Stadtstrafie Aspern
aullerhalb der Tunnel und Baulos 2
beinhaltet die Straflenbereiche im beste-
henden Straflennetz bzw. deren Wiederher-
stellung. Die beiden Tunnel-Baulose
werden von der Stadt Wien - Briickenbau
und Grundbau (MA 29) geleitet: Baulos 3
umfasst den Tunnel Emichgasse (Lénge:
0,795 km) und die Unterfiihrung Siissen-
brunnerstral3e, Baulos 4 den Tunnel
HausfeldstraBe (Lange: 0,55 km). Alle
Belange der Beleuchtung und Elektro-
Ausstattung sind im Baulos 5 zusammen-
gefasst, das von der MA 33-Wien leuchtet
geleitet wird. Die Begriinung erfolgt im
Baulos 6 unter Federfithrung der Wiener
Stadtgarten (MA 42). Als weitere MaB3-
nahme wird die Anschlussstelle West der
Seestadt Aspern als Vorleistung der Stadt
Wien durch die Stadt Wien - Briickenbau
und Grundbau (MA 29) errichtet.

Besondere Herausforderungen sind in
den Tieflagen der hohe Grundwasser-
spiegel und speziell im Baulos 3 die Nahe
der Wohnbebauung bzw. die querenden
Gleise der Ostbahn. Das Baulos 4 ist durch
die querende Trasse der U-Bahn-Linie U2
und die hier verlaufende HausfeldstrafBe
gepragt. Sperren der verkehrsintensiven
Hauptachsen kénnen durch provisorische
Verkehrsfiihrungen jedoch vermieden
werden.

Als erstes Teilstiick ist seit dem
9. Jidnner 2024 die Spange Franz-Fellner-
Gasse in Betrieb. Sie ermoglicht im Bereich
der Anschlussstelle Hirschstetten eine
direkte Anbindung der Siilenbrunner
Strafle. Bis Ende 2024 sollen die Arbeiten »
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Im Bereich Emichgasse wird
der Tunnel in Deckelbau-
weise hergestellt.

in diesem Bereich abgeschlossen sein und
die StadtstraBe Aspern zur Entlastung der
Anschlussstelle beitragen. 2025 wird hier
von der Asfinag ein Rampenbauwerk
errichtet, dass fiir die optimale Verkniip-
fung zwischen dem Netz der Asfinag und
der Stadt Wien sorgt. Wie komplex das
Projekt ist, zeigt auch die Zahl von rund 70
Firmen und Ziviltechnikerbiiros, die in das
Bauvorhaben eingebunden sind. Der
Planablauf erfolgt digital iiber eine eigene
Plattform.

Tunnel Emichgasse
und HausfeldstraRe

Aktuell sind bei den beiden Tunnelbau-
stellen an der Emichgasse und an der

HausfeldstraBe die Arbeiten im vollen
Gange. Die Tunnel- und Wannenbauwerke
in den Baulosen 3 und 4 werden als Weil3e
Wanne sowohl in offener Bauweise als
auch in Deckelbauweise errichtet. Bei
beiden Bauweisen wird zunéchst die
Baugrubensicherung in Form einer
aufgelockerten Bohrpfahlwand mit
Zwickelabdichtung hergestellt. Fiir die
abschnittsweise Herstellung werden
Zwischenschotte mit Spundwénden
errichtet.

Im Zuge der offenen Bauweise werden
anschlieBend die Wande der Baugruben-
sicherung ausgesteift. Es folgt der Aushub
und als Bauhilfsmafnahme die Herstel-
lung der Mikropfihle. Sie reichen als

Herstellung der Winde und Decken im
Tunnel Emichgasse mit einem Schalwagen.

Griindungs- und Verankerungselemente
bis in eine Tiefe von 12 m unter der
Bodensohle. Um die Stabilitat der Bau-
grube sicherzustellen, wird in dieser Phase
darauf geachtet, dass durch kontinuierli-
ches Abpumpen oder Zugabe von Wasser
der Wasserspiegel stindig dem der
Umgebung entspricht. Es erfolgt jedoch
keine Grundwasserabsenkung und das
abgepumpte Wasser kommt in ein eigenes
Aufbereitungsbecken, wo sich der Schlamm
absetzt und wo bei den Absetzbecken auch
eine Rettungsleiter fiir Tiere zur Verfiigung
steht. Danach wird der pH-Wert durch eine
CO02-Anlage auf maximal 8,5 gesenkt und
das Wasser wieder zur Versickerung
gebracht. Vor der Versickerung wird der
ph-Wert gesenkt und das Wasser gereinigt.
Die Besonderheit bei der Errichtung der
Abschnitte in offener Bauweise ist der
Einsatz der Industrietaucher. Sie sind mit
Dauerluft versorgt und fithren praktisch
ohne Sicht zahlreiche Arbeiten durch. So
kontrollieren sie nach dem Aushub die
Ebenheit der Baugrubensohle und saugen
den Schlamm ab. Sie montieren an den
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Mikropfihlen die Verankerungsplatte und
saugen auch bei der Einbringung der
Unterwasserbetonsohle den aufgewirbelten
Schlamm ab. Anschlieend konnen in der
dichten Baugrube die Bodenplatte sowie
die Winde und Decken errichtet werden.

Bei der Deckelbauweise werden nach
Errichtung der Baugrubensicherung und
der Zwischenschotte ebenfalls Mikropfihle
hergestellt. Anschlieend wird eine
DSV-Sohle eingebracht unter der zukiinfti-
gen Bodenplatte. Nachdem die Dichtheit
iiberpriift wurde, wird der Deckel herge-
stellt und erst danach wird der Tunnel von
Seiten der Tunnelportale ausgehoben und
die Bodenplatte und die Wande errichtet.

Der Fahrbahnaufbau besteht aus 20 cm
Ausgleichsschicht und 5 cm Asphalt, der
eine ebene Oberflache fiir die 18 cm
Betonfahrbahn bildet. Seitlich wird noch
eine 17 cm hohe Randstreifenerh6hung
eingebaut, in der auch die Leitungsfithrung
erfolgt. Sowohl die Betriebszentrale als
auch die Liiftung, alle Sicherheitsmafnah-
men und die Notstromversorgung entspre-
chen dem letzten Stand der Technik — und
damit auch dem hohen Gesamtanspruch
des Infrastrukturprojekts Stadtstrafe
Aspern.
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